SMART

o Democracy for Development
‘ (J BCIl.anS % Demokraci pér zhvillim
\ Ci Soxiety for Sharsd Societ Demokratija za razvoj
i the Western Balko ¥

Transporti publik dhe
kopshtet si parakusht
per zhvillim te
hovshem te vendit

#=Norway Bl THCPCD @



Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

Transporti publik dhe kopshtet si
parakusht pér zhvillim té hovshém
té vendit

Prishtiné, tetor 2025.

Punim i pérgatitur nga:

Instituti Demokraci pér Zhvillim (D4D)




Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

Té& drejtat e autorit © 2025. Demokraci pér zhvillim (D4D).

Té gjitha té drejtat e rezervuara. Pérveg citimeve té pasazheve
té shkurtra me qéllim té kritikés dhe rishikimit, asnjé pjesé e
kétij publikimi nuk mund té riprodhohet, té& ruhet né ndonjé
sistem té rikthimit té té dhénave, ose té transmetohet né
¢farédo forme apo mijeti, elektronik, mekanik, fotokopjues,
regjistrues ose tjetér, pa lejen paraprake té D4D.

Ky punim éshté zhvilluar me mbéshtetien e projektit rajonal
"SMART Balkans — Shogéria Civile pér Viera té Pérbashkét né
Ballkanin Peréndimor” té zbatuar nga Centar za promociju
civilnog drustva (CPCD) né bashképunim me Instituti pér
Demokraci dhe Ndérmjetésim (IDM),dhe Qendra pér Kérkim
dhe Politikébérje (CRPM) dhe i mbéshtetur financiarisht nga
Ministria e Punéve té Jashtme té Norvegjisé (NMFA).

Pérmbajtia e kétij punimi éshté pérgjegjési e vetme e
zbatuesve té projektit dhe nuk pasqyron domosdoshmérisht
piképamjet e Ministrisé sé Punéve té Jashtme Norvegjeze
(NMFA).
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Pérmbledhje

Kosova po pérballet me njé sfidé té dyfishté qé ndérlidhet mes
vete: shpopullimin e fshatrave dhe mospérfshirjen e
grave né tregun e punés. Né 10 vitet e fundit, vendi ka
humbur rreth 150 mijé banoré (—9%), ku popullsia rurale ka
réné me 36% (290 mijé persona), ndérsa ajo urbane éshté
rritur me 17%. Pér heré té paré, mé shumé se gjysma e
gytetaréve jetojné né zona urbane. Ky trend shpérnguljeje nuk
&shté i géndrueshém dhe shpesh éshté i nxitur jo nga zgjedhja,
por nga mungesa e shérbimeve bazike né fshat.

Né kété dokument, Grupi i Grave Lobuese, me
mbéshtetjen e D4D, propozon dy ndérhyrje kyce, me efekt
té menjéhershém dhe té géndrueshém:

Sfida #1: Mungesa e kopshteve publike né fshatra -
Kujdesi dhe zhvillimi i hershém i fémijéve éshté vendimtar pér
suksesin e tyre né jeté. Sot, vetém njé pjesé e vogél e fémijéve
ndjekin kopsht, kryesisht né familjet urbane me dy prindér té
punésuar. Kjo krijon pabarazi té thellé sociale dhe e mban
barrén e kujdesit mbi graté, duke i pérjashtuar ato nga tregu i
punés. Rekomandohet hapja e gerdheve rurale té integruara né
rrjetin publik té arsimit, me planprogram bashkékohor, si
prioritet kombétar.

Sfida #2: Transporti publik i subvencionuar — Mungesa
ose kostoja e larté e transportit éshté njé pengesé madhore
pér graté dhe familjet rurale né qgasje né puné, arsim dhe
shérbime shéndetésore. Rekomandohet subvencionimi i linjave
té transportit rural pér té siguruar lidhje té rregullta dhe té
pérballueshme mes fshatrave dhe gendrave urbane.
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Te kéto dy pérfundime kemi arritur me 4 studime, raste
studimore té 3 fshatrave né Kosové nga tri zona té ndryshme
dhe té studimit té té dhénave né nivel vendi, kryesisht bazuar
né té dhénat e regjistrit té fundit té popullatés. Té tri fshatrat,
ashtu si edhe té dhénat e regjistrimit t& popullatés déshmojné
se ka trend té madh té shpérnguljes. Rénia e numrit té
banoréve e bén gjithnjé e mé pak té levérdishme pérmirésimin
e shérbimeve. Sa mé pak banoré gé mbesin, mé véshtiré éshté
té binden deputetét dhe késhilltarét komunal gé té ndajné
buxhetin e duhur. Ky cikés vicioz tutje nxit shpérnguljen dhe
shumé fshatra vetém se kané réné nén njé masé kritike gé e
katandis fshatin drejt braktisjes sé térésishme.

Nése realizohen kéto dy intervenime, mund té priten disa
pérfitime té ndjeshme:

Rritja e punésimit té grave dhe zvogélimi
i varésisé nga skemat sociale.

Ulja e shpérnguljes dhe gjallérimi i
fshatrave.

Rritja e té ardhurave familjare dhe
zhvillimi ekonomik lokal.

Pérfitime afatgjata pér ekonominé
kombétare: ¢do 1 € i investuar né
kujdesin e hershém gjeneron deri né 7—
10 € kthim.

Pér kété qélim, Qeveria qé do té formohet, me
mbéshtetje bipartizane té téré spektrit politik, té shpallé
kopshtet dhe transportin publik rural si prioritet nacional dhe té
dedikojé fonde té veganta né buxhet.
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Komunat ta pérfshijné kété agjendé né programet zgjedhore
dhe buxhetet lokale pér vitet né vijim, duke e béré pjesé té
zotimeve publike pér zgjedhjet e ardhshme.

Shogqéria civile té vazhdojé avokimin, monitorimin e zotimeve
dhe mobilizimin e komuniteteve pér té kérkuar shérbime té
barabarta.

Ky dokument nuk ofron vetém njé zgjidhje sociale, por njé
strategji zhvillimore pér té ardhmen e Kosovés — njé vizion
ku fshatrat nuk braktisen, ku graté kontribuojné barabarté né
ekonomi dhe ku shérbimet publike jané té€ gasshme pér té
gjithé qytetarét, kudo gé jetojné.
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Hyrje

Kosova sot pérballet me njé nga sfidat mé t& médha shoqérore
dhe ekonomike: shpopullimin e fshatrave dhe
pérjashtimin e grave nga tregu i punés. Né dekadén e
fundit, vendi ka humbur afro 150 mijé banoré, ku goditja mé e
réndé éshté ndjeré né zonat rurale, té cilat kané humbur mbi
njé té tretén e popullsisé sé tyre. Ky trend i shpérnguljes, i
ushgyer nga mungesa e shérbimeve bazike, rrezikon té
shndérrojé shumé fshatra né hapésira té braktisura dhe té
humbura pérfundimisht.

Né thelb té kétij problemi jané dy boshllége madhore:
mungesa e cerdheve publike pér fémijét dhe mungesa
e transportit publik té gasshém e té pérballueshém pér
komunitetet rurale. Kur nuk ka gerdhe, fémijét humbin fazén
mé té réndésishme té zhvillimit té tyre, ndérsa graté (74%)
mbesin té ngujuara né shtépi, pa pasur mundési té zhvillojné
karrieré apo té kontribuojné né ekonomi. Kur nuk ka transport,
gasja né puné, arsim dhe shérbime béhet e paarritshme dhe
familjet detyrohen té braktisin fshatrat.

Ky dokument, i hartuar nga Grupi i Grave Lobuese me
mbéshtetjen e D4D, ofron njé platformé konkrete
rekomandimesh pér geveriné qendrore, komunat dhe
shoqgériné civile. Ai bazohet né té& dhéna nga regjistrimi i
fundit i popullsisé, hulumtimet e D4D dhe mikro-studimet né tri
fshatra nga zona té ndryshme té vendit. Qéllimi éshté i qarté:
té ndalim shpérnguljen, té fuqizojmé graté dhe té
nxisim zhvillim té qéndrueshém.

Pérfitimet jané té shumta dhe té matshme. Studimet
ndérkombétare tregojné se pér cdo 1 euro té investuar né
kujdesin e hershém pér fémijét, kthehen deri né 7-10 euro
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pérfitime afatgjata ekonomike. Po ashtu, subvencionimi i
transportit publik nuk éshté vetém lehtésim pér gytetarét, por
njé hap drejt njé ekonomie mé té fugishme dhe njé shogérie
mé té barabarté.

Né kété kontekst, ky dokument nuk éshté thjesht njé thirrje pér
masa sociale — &shté njé plan zhvillimi kombétar gé mund
té ndryshojé drejtimin e Kosovés, duke i dhéné jeté té re
fshatrave dhe duke krijuar njé ekonomi ku graté dhe burrat
kontribuojné né ményré té barabarté.

Dy rekomandimet kryesore

Zhvillimi i hershém i fémijéve éshté vendimtar pér suksesin e
tyre né sistemin arsimor dhe mé tej né jeté. Né mungesé té
cerdheve né zonat rurale, fémijét humbasin fazén mé té
réndésishme té pérvetésimit té aftésive themelore si gjuha,
shogérizimi dhe aftésité kognitive. Duke hapur gerdhe né
fshatra dhe duke i integruar ato né rrjetin publik té& arsimit
parashkollor, do té sigurohet barazi né mundési pér té
gjithé fémijét. Né Kosové, njé numér shumé i vogél shkojné
né kopsht, dhe até kryesisht fémijét e familjeve me dy té
punésuar né zona urbane. Ky diskriminim thellon dallimet duke
diskriminuar té varférit dhe banorét e zonave rurale. Kur
kujdesi pér fémijét bie kryesisht mbi graté, kjo nuk i
inkurajon qé té zhvillojné karrieré dhe mbesin jashté
tregut té punés.

Kérkesa #1: Hapja e kopshteve té reja me planprogram
bashkékohor mésimor duhet té jeté prioritet nacional
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ashtu gé té gjithé fémijét té kené mundési mé té médha
pér sukses.

2. Transporti si hallké kyce

Subvencionimi i transportit publik pér graté dhe punétorét né
zonat rurale do té zvogélonte barrén financiare dhe do té
mundésonte qasjen né puné, edukim dhe shérbime.
Aktualisht, mungesa ose kostoja e larté e transportit &shté njé
pengesé serioze pér shumé gra gé do té déshironin té& punonin
apo té ndignin trajnimet profesionale. Familjet ikin pér
shkak té mundésive pér puné, shéndetési dhe arsim.
Ngarendja drejt qyteteve, vecanérisht drejt Prishtinés jo
gjithmoné sjell pérmirésim té jetesés, duke ditur se
ballafagohen me probleme té shumta si¢ éshté mungesa e ujit
pér banorét e saj té tanishém. Né vend se té sakrifikojné
cilésiné e jetesés pér njé shpresé afatgjate, transporti publik
mé cilésor do té mundésonte banoréve té fshatrave té
shfrytézojné té gjitha epérsité gé sjell gqyteti pa gené té
detyruar té zhvendosen.

Transporti publik duhet té subvencionohet
ashtu qgé fshatrat e vogla té kené gasje tek shérbimet
publike cilésore qofté né gqytet apo né fshatra mé té
médha.

Me cerdhe funksionale né aférsi dhe transport té
subvencionuar, graté kané mundési reale t& angazhohen
né ekonomi, té zhvillojné karrierén dhe té kontribuojné né té
ardhurat familjare. Ka studime té shumta gé jané pérgendruar
né punésimin e grave, qofté nga Banka Botérore apo Instituti
GAP dhe mé herét edhe nga D4D tju vendosen hiperlinkat
studimeve té pérmendura. Rritja e pjesémarrjes sé grave né
fuginé punétore sjell rritje té té ardhurave kombétare
pérmes tatimeve, konsumit dhe kontributit né sistemin

11



Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

pensional. Studimet ndérkombétare tregojné se pér ¢cdo euro
té investuar né kujdesin e hershém pér fémijét, kthehen deri
né 7-10 euro né formé té pérfitimeve ekonomike afatgjata. Né
Kosové, ku norma e pjesémarrjes sé€ grave né puné éshté ndér
mé té ulétat né Evropé, kéto masa do té kishin efekt té
menjéhershém né rritjen e produktivitetit ekonomik
dhe zvogélimin e varférisé né familjet rurale. Pér mé tepér,
do té zvogélonte varésiné nga skemat sociale dhe do té rriste
vetébesimin dhe pavarésiné ekonomike té grave.

Hapja e cerdheve né zonat rurale dhe subvencionimi i
transportit publik pér graté dhe familjet me té ardhura té uléta
nuk éshté vetém njé masé sociale, por njé investim
strategjik pér zhvillimin afatgjaté té Kosovés. Kéto masa
pérmirésojné ndjeshém gasjen né arsim, fugizojné graté dhe
sjellin pérfitime té drejtpérdrejta ekonomike pér vendin.
Prandaj, ato duhet té pérfshihen né prioritetet e politikave
publike, pasi pérfitimet e tyre tejkalojné shpenzimet fillestare
dhe krijojné njé shogéri mé té barabarté, mé té zhvilluar dhe
mé té géndrueshme ekonomikisht.
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Dokumenti kryesor pér
politiké publike

Platforma mé larté mbéshtetet nga hulumtimi mé poshté i cili
&shté analizé e disa shifrave té regjistrit té popullsisé nga ASK,
omnibusit té realizuar nga D4D dhe té gjeturave nga mikro-
studimet e 3 fshatrave si dhe disa té gjeturave nga burime
tjera.

Demografia 2011-2024

Né regjistrimin e fundit té popullatés, Kosova del se ka afér 1,6
min banoré, rreth 150 mijé (9%) mé pak se 10 vite mé paré.
Efekti mé drastik ka gené tek popullata rurale, e cila ka réné
pér rreth 290k (36%), pérderisa popullata urbane éshté rritur
pér 134 mijé (17%).

2011 2024 Dallimi %
e 1,739,825 | 1,585,566 | (154,259) | -10%
pérgjithshme

Urbane 661,586 | 795,627 | 134,041 | 17%
Rurale 1,078,239 | 789,939 | (288,300) | -36%
%o rurale 62% 50%

Largimi i qytetaréve nga zonat rurale drejt atyre urbane dhe
jashté vendit éshté brengosés dhe paraget sfidé té€ madhe.
Rreth 4 e banoréve kané braktisuar fshatin né 13 vitet e fundit,
dhe tani pér heré té paré popullata urbane éshté mbi 50%. Kjo
lévizje ka anét pozitive por edhe ato negative nése ndodh pér
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shkak té mungesés sé& shpresés dhe pér kérkim té disa
shérbimeve bazike.

Shifrat rreth migrimit dhe imigrimit (largimit dhe ardhjes) tutje
ndérlikojné analizén. Del se ka largim prej 365 mijé personave,
dhe se shifra prej 267 mijé (si¢ paragitet mé poshté) apo 288
mijé sic del mé lart éshté e zbutur nga 98 mijé persona té
ardhur, qé nuk kuptohet profili 2012 ‘ Imigrimi ‘

i tyre nga té dhénat e REFPH | Emigrimi [

paragitura deri tani nga i

L N w 267,337
regjistrimi i popullatés.
Pérveg shkaktaréve pér migrim, ardhja aq e shpejté né qytete
gjithashtu asocohet me mungesé té shérbimeve né qytet.
Shérbimet publike né qytete e kané té véshtiré té absorbojné
numér té madh té migrimit dhe mund té pérballen me kufizime
né ujé, shérbime shéndetésore dhe klasé té stérmbushura né
shkolla (si p.sh. né Fushé Kosové dhe Prishtiné).

2011 2024 Dallimi
Ndértesa pér banim 340,945 414,273 73,328
Banesa pér ndértesé 1.30 1.41 0.11
Banesa té zbrazéta 99,808 182,849 83,041
Banoré pér banesé/shtépi 4.22 2.85 (1.37)
Dhoma pér banesé 4.00 4.06 0.06

Eshté rritur edhe numri i banesave té zbrazéta pér 83 mijé, qé
njé pjesé mund té jené né qytete por shumica mund té jené
shtépi gé kané mbetur bosh né fshatra. Nése popullata rurale
&shté zvogéluar pér 288 mijé, del se kané braktisur afér 70 mijé
shtépi né fshatra duke llogaritur mesataren e banoréve pér
shtépi prej 4.2. Ky supozim mund té mos jeté aq i sakté pasi
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gé nuk ka rénie té 2011 2024 Dallimi
ekonomive Ekonomite | >o- 000 | 366,595 | 69,505
famili .. | familjare

amiljare ne_ Persona né 5.9 43 1.5
fshatra. Si | familje ' ) (12)

konkludim del se
kané migruar té rinjté, personat qé kané banuar sé bashku, si
dhe ciftet e reja nuk banojné mé me prindérit.

Interesante gé edhe pse éshté zvogéluar numri i banoréve pér
shtépi/banesé (tani 2.85) éshté rritur mesatarja e dhomave pér
banesé vetém pér 0.06, edhe pse éshté rritur hapésira
mesatare e shfrytézueshme. Edhe pse madhésité e banesave
jané rritur vetém pér 0.06, hapésira pér koké banori Eshté rritur
nga 13.3 né 20.41 gé reflekton gé jetojné vetém familjet e
ngushta. Fondi i ndértesave dhe banesave éshté rritur
jashtézakonisht shumé duke krijuar komoditet té shtuar.
Ndértesat pér banim jané rritur pér 22%, pérderisa banesat
bosh jané rritur pér 83%. Numri i banoréve pér banesé éshté
mé pak se 3. Né fshatra pothuajse askush nuk jeton me qira,
por né qytet mbi 10% té banoréve nuk kané banim té vetin.

Lloji i njésisé sé& banimit

Statusi i
banimit / Banesa té zakonshme (té shfrytézuara)
Lloji i M &zim i Njési
pronésisé Pronar . e tjera Gjithsej
gira o
banimi
Urbane 172,648 | 18,461 4,989 | 123,861 | 319,959
Rurale 167,312 854 2,256 | 102,726 | 273,148
Gjithsej 339,960 @ 19,315 7,245 | 226,587 | 593,107

Grafikoni mé poshté tregon rénien e banoréve nga viti 2011 né
2014 sipas moshés. Ky grafikon mundéson pér té kuptuar se
cilit faktor i duhet atribuar rénia mé shumé, migrimit apo
natalitetit.
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Rénia e banoréve sipas moshés dhe shkakut
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Burimi: Agjencia e Statistikave té Kosovés (ASK).

Rénia e numrit té fémijéve dhe migrimi nga zonat rurale jané
pérkthyer né familje mé té vogla me mesatare prej 4.3
anétaréve (né zonat urbane nén 4 anétaré). Por kostoja e
ngrohjes dhe shumé shpenzimeve asocohet me banim dhe tani
mund té llogaritet se &shté mé e larté pér koké banori.

Lindshméria dhe shkollat

Pér shkak té rénies sé lindshmérisé, ka réné numri i fémijéve
nén 6 vjeg pér 26 mijé. Rritja e cilésisé sé jetesés ka rritur edhe
numrin e té moshuarve, jo vetém si pérgindje, por edhe si
numér absolut pér 57 mijé. Ka réné numri i personave “té
mbajtur”, d.t.th. gé nuk gjenerojné té ardhura (<14, >65) pér
rreth 82 mijé, gé ofron lehté&sim pér ekonominé sepse
zvogélohet raporti i personave gé njé i punésuar duhet té
mbajé me té ardhura. Cdo vit rreth 21,500 arrijné moshén pér
kopsht.
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Té dhénat nga ASK tregon gé lindshméria ka arritur kulmin kah
fundi i viteve 70a pérderisa popullata diku kah fundi i dekadés
sé paré pas luftés. Nga tabela né té djathté mund té nxirret
numri mesatar pér ¢do nivel shkollor (107,000/5 = 21,400).
Nése kopshtet né Kosové do té pranonin té gjithé fémijét, do
té duhej té kishin rreth 112 mijé pér moshat 0-5. Ngjashém,
pér parashkollor do té duhej té ishin minimum 21,206 (sa ishte
lindshméria mé 2023). Nga mosha 0-4 jané 107,710 gé del se
né moshén 0-6 jané 160 mijé, d.t.th. rreth 10% té popullatés.

Papunésia dhe fuqia punétore joaktive

Né Kosové, vetém 26% té grave jané né treg té punés, d.t.th.
duke punuar ose duke kérkuar puné, krahasuar me 61% té
meshkujve té€ moshés pér puné. Kur flitet pér té& punésuarat
dhe té papunat, jané pérqgindje brenda shifrés prej 26%. Tre té
katértat e grave as nuk jané té€ punésuara dhe as nuk kérkojné
puné. Prandaj né shifra pér treg té punés figurojné mbi 300
mijé meshkuj dhe afér 114 mijé gra, si¢ tregon grafikoni mé
poshté pér shkathtésité e personave né treg té punés.
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Transporti publik dhe kujdesi pér fémijét:
Celés pér zhvillim, punésim dhe politiké kundér shpérnguljes

Mungesa e: veem
8% peunésuara

> Kujdesit pér fémijé dhe té [esfasvm s Pa
moshuar; kérkojné puné) puné

> Transportit publik; i‘ii"““i‘iiiii

> Shkathtésive dhe punéve : 74% Tew %
me pagesé té larté qé -
arsyeton transport dhe 3/4 [k serone
pérkujdes privat. e

'shkaku [l Pasoat pér...

Mé 2011 né fshat A )
banonin 1.2 milion, ... vendin ... ekonomineé

sot banojné 0.8 . .
. Nuk plotésohen konkurset né
a ‘ ~ KosovaJob, ku shumica jané né
kéto profile té pérshtatshme:
2011 2024 > Tregti me shumicé dhe
. T : pakicé;
1/3 e"banoreve k.'ime Ienne fsh'atln > Bujgési, pylltari dhe
pér qytet apo jashté vendit peshkim;
% * ‘ s Prodhim;
,‘lx“é‘ s Hoteleri dhe gastronomi.

Dy intervenime qé sugjeron studimi:

Kopshte Transport publik

: e
o= & ZHT

1. Punét né qytet do té ishin té qasshme.
2. Graté do té kérkonin puné dhe do té punonin.
3. Bizneset do té pérfitonin.

4. Migrimi do té ngadalésohej apo edhe té kemi kthim né fshatra.
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Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

Disa studime kané shikuar llojet e punéve né oferté. Sic ka
gjetur GAP, né Kosovalob prijné punét si shités dhe keshier,
pasuar nga kamarier, kuzhinier, enélarés dhe recepcionist, dhe
mé pastaj ne puné té ndryshme té zyrés me shkathtési té ulét.
Té gjitha kéto vende té punés kané disa tipare: (a) nuk
paguhen shumé, (b) kérkojné orar fleksibil, (c) mund té béhen
nga té gjithé, dhe (d) nuk kérkojné arsim té larté apo pérvojé.
Nga kategorité me kérkesé mé té larté pér puné si kéto té
listuara mé larté, mund té béhen nga té rinjté, graté e deri diku
madje edhe nga té moshuarit. Po té kishte transport t& duhur
dhe kopshte, me siguri se do té rritej kérkimi pér puné, gé do
té ulte edhe shkallén e joaktivitetit, edhe té papunésisé, pa
pasur nevojé té nxisé migrimin por duke mundésuar secilén
grua gé punésohet gé té kthehet né shtépi pas puné.

Eshté lajm i miré qé tek moshat mé té reja, pérqgindja e grave
né treg té punés éshté mé e larté (deri né 60%). Deri tek
mosha 35 vjecare, graté géndrojné mé miré se mesatarja e
grave té té gjitha moshave (42%) sic shihet né grafikonin mé
larté, ndérsa mbi moshén 35 vjecare, pérfshirja e tyre né treg
té punés éshté mesatare. Mé 2024, ka rénie té té fuqisé
joaktive, por rénia éshté e ulét pér shkak se ka rénie té
popullatés né pérgjithési. Tek té rinjté, vajzat né kategoriné
NEET, d.t.th. gé nuk jané té& punésuar, nuk ndjekin shkollim
apo trajnime jané pothuajse né té njéjtin nivel si djemté, me
32% krahasuar me 31% té djemve. Studime té tjera mund té
kérkojné shkakun — nése shkaku éshté gé ka ndryshim té
mendésisé, atéheré éshté lajm i miré, nése shkaku del se jané
obligimet familjare, atéheré déshmon se rekomandimet tona
jané me té vérteté té duhura.

19 [T



https://www.institutigap.org/documents/39530_Sfidat%20e%20fuqise%20punetore(ALB).pdf

Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

Pjesémarrja e grave né fuqiné punétore
(sipas moshés krahasuar me pjesémarrjen e burrave)

70%
60%

50% Mesatarja 42%

40%

30%

Shkalla e pjesémarrjes né fuginé
punétore té grave si % e
shkallés sé pjesémarrjes té
burrave

20%
10%

0%
15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64

Burimi: Agjencia e Statistikave té Kosovés (ASK).

Njé studim ka hulumtuar perceptimet e bizneseve pér
rekrutimin e grave duke u brengosur se kané obligime tjera
familjare, nuk kané pérvojé, apo gé ju mungojné shkathtésité.
Gjithashtu, hulumtimet tregojné gé arsyet pse graté nuk
punojné jané té shumta, por mé shpesh se tek meshkujt jané
arsyet familjare (28%), apo kujdesi pér fémijét apo té rritur me
aftési té kufizuar (3.9%) apo se nuk déshiron puné me orar té
ploté (9.8%). Graté jané mé tepér té pérfagésuara si pérgindje
tek kategorité me orar té pjesshém.
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Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

Kosové Burra Gra Gjithsej

Ku_]f:lg5|“per _femljet apo té rriturit me 0.7% 3.9% 1.3%
aftési té kufizuar

Sémundje ose i paafté (invaliditet) 0.6% 0.4% 0.6%
Arsye té tjera personale ose familjare 13.2% | 28.0% 16.1%
Vazhdon shkollén ose trajnimin 2.0% 2.3% 2.1%
Nuk ka mundesi t€ gjeje puné me orar | 45 1o, | 31 505 42.5%
té ploté

Nuk"deshlron njé puné me orar té 5.8% 9.8% 6.6%
ploté

Arsye tjetér 32.5% | 24.1% 30.9%

Burimi: Agjencia e Statistikave té Kosovés (ASK).

Hulumtimi gé ka realizuar D4D me anketé omnibus ka shikuar
edhe gatishmériné pér té punuar né bazé t& moshés. Eshté lajm
i miré gé mospérfshirja né treg té punés éshté dukuri e grave
mé té moshuara dhe té rejat jané duke kérkuar puné mé tepér.
Nése ofrohen kushte, ka mundési gé té fitojmé njé gjeneraté
gé t'a nxjerrim né treg té punés dhe mos té mbetet pa puné
pér kohé té gjaté dhe té dekurajohet dhe té heqé doré nga
kérkimi i punés mé voné.

Gjaté 4 javéve té fundit, a keni kérkuar puné me ®Po
pagesé? (sjpas grupmoshave) mJo

18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+ Total

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.

21 [




Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

Pér fat té keq, pikérisht personat me té ardhura sa mé té uléta
kérkojné puné mé pak. Respodentét me té ardhura mbi 900
euro kané kérkuar puné mé sé shumti (71%), pérderisa ata pa
té ardhura kané kérkuar puné vetém 52%. Né pyetjen pse nuk
po kérkoni punég, 16-17% (19% pér graté) theksojné se nuk
kané kujt tja Iéné fémijét. Njé pérgindje e ngjashme tek graté,
por dukshém mé e ulét tek burrat, éshté se nuk ka kush té
kujdeset pér té moshuarit né shtépi. Pér 2/3 e meshkujve,
éshté pengesé mungesa e shkathtésive relevante, qé éshté
rasti vetém pér 1/3 e grave. Edhe kostoja e transportit éshté
problem mé i larté pér graté, té cilat edhe kané mé pak vetura
né posedim apo né dispozicion krahasuar me meshkuit.

Cila éshté arsyeja kryesore pse nuk po kérkoni

Burra (]

puné?
Nuk kam kujt t'ia 1€ fémijén/ét 12.5% | 18.8%
Nuk ka kush té kujdeset pér t& moshuarit né shtépi 4.2% | 18.8%

Nuk ka vende pune gé pérputhen me aftésité e mia
apo mungesé e aftésive

Kostf)]a e transportit pér né puné éshté e 4.2% 6.3%
papérballueshme

Arsye tjetér 12.5% | 18.8%

66.7% | 37.5%

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.

Eshté interesante se né zona urbane, gati 2 e respodentéve
theksojné se nuk kané kujt tia Iéné fémijét, mbase se né
fshatra ky obligim i lihet t& moshuarve gé jetojné né té njéjtén
shtépi apo né aférsi. Kujdesi pér té moshuarit éshté njésoj
problem pér 11% té respodentéve, mbase pér faktin se as né
gytete nuk ka kujdes ditor pér ta. Kostoja e transportit éshté
problem pér 12% té banoréve né zona rurale dhe aspak
problem pér zonat urbane.
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pér zhvillim té hovshém té vendit

Nuk kam kujt t'ia 1& fémijén/ét 23.3% 8.0%
Nuk ka kush té kujdeset pér t& moshuarit né shtépi 10.0% 12.0%
Nuk ka vepde .[:‘)Lfne gé pérputhen me aftésité e mia 50.0% 56.0%
/ mungesé aftésish

Kostoja e transportit pér né puné éshté e

. 12.0%
papérballueshme
Arsye tjetér 16.7% 12.0%

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.

Graté né pérgjithési kérkojné puné me orar té shkurtuar gé
éshté argument se éshté miré té keté transport publik mé té
shpeshté dhe jo domosdo deri né voné né mbrémije.

890/0 940/0

80%

Burrat

71%  71%

299, 29%, 31%

<25 25-34 35-39 40-48 49-59 60+

Orét e punés

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.

Sic éshté déshmuar né pérgjithési edhe nga tri mikro-studimet
nga tri fshatra né komuna té ndryshme, rreth 1/5 e kosovaréve
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Transporti publik dhe kopshtet si parakusht
pér zhvillim té hovshém té vendit

dérgojné fémijét né kopsht, dhe njé pérgindje e ngjashme del
edhe nga regjistri i popullatés. Por pérgindja nuk éshté e njéjté
gjithandej. Né qytet, 24% dérgojné fémijét né kopsht,
pérderisa né fshat vijojné vetém 14%. Dallimi mé i madh éshté
né kopshte publike, té subvencionuara nga mjetet publike, ku
vijimi né kopsht éshté dyfish mé i lart né qytet.

A ndjek fémija/fémijét juaj/tuaj njé
cerdhe (institucion parashkollor pér
fémijét 0 — 5 vjeg)? Sipas vendbanimit

= Publik

@ = Privat

Fare

Urban, 76%

Rural, 86%

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.

Fakti gé ka pak kopshte edhe tregon pér mospérfshirjen e
grave né vendimmarrje, politika e dominuar nga burrat ka
investuar mé tepér né rrugé dhe mé pak né trotuare, transport
publik apo kopshte.

Né anketé &shté vérejtur njé korrelacion i garté mes té
ardhurave dhe dérgimit té fémijéve né institucion parashkollor.
Qytetarét me té ardhura mé té larta kané tendencé mé té larté
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pér zhvillim té hovshém té vendit

té kené fémijét né kopsht, pérderisa ata me té ardhura mé té
uléta jo. Kjo madje vlen edhe pér kopshtet publike, ku shumica
kané kriter gé té dy prindérit té€ jené té punésuar. Kjo politiké
ka logjikén né até se atyre prindérve u duhet ndihmé né
pérkujdes té fémijéve — qé éshté absurde sepse ngujon graté
tjera né shtépi té cilat do té punonin ose do té vijonin kurse pér
té marré shkathtési pér nevoja té tregut. Né pérgjithési, ky
trend pérforcon pabaraziné né shogéri, sepse vijimi né kopsht
i jep njé pérparési fémijéve nga familje me té ardhura mé té
larté.

A ndjek fémija/fémijét juaj/tuaj njé cerdhe
(institucion parashkollor pér fémijét 0 — 5 vjeg)?

(Sipas té ardhurave)

100%

90% Jo

80%

70%

60%

50%

40%

30% Publike
20% L

0%
0 < 450 Eur 451-900 Eur > 900 Eur

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.

Zonat urbane kané gasje mé té miré né transport publik. Né
anketé, gati 2/3 e banoréve né zona urbane kané raportuar se
kané linjté té rreqgullt pér transport publik, njé pérgjigje gé kané
dhéné mé pak se gjysma e atyre né zona rurale. Né fakt,
banorét né zona rurale varen mé tepér né transport sesa né
ata né zona urbane. Si¢ éshté déshmuar edhe nga mini-
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pér zhvillim té hovshém té vendit

studimet e tri fshatrave né kété seri, vetém fshatrat né rrugé
kryesore kané transport pér qytet pérderisa banorét né thellési
nuk kané. P&r mé tepér, shpesh transporti kufizohet vetém né
orare té shkollave dhe vetém né periudhat kur ka shkollé. Pér
njé person gé gjen puné me pagé té ulét, mungesa e transportit
&shté pengesé sepse nuk ka levérdi té pérdor veturé pér cdo
dité.

A ka linjé té rregullt transporti publik mes
vendbanimit tuaj dhe qytetit mé té afért? (sjpas

vendbanimit)
4% 1%
mPo
31%
mJo
m Nuk jam i/e
sigurt

Urban Rural

Burimi: Té dhéna té mbledhura nga hulumtimi né terren gjaté muajit
gershor 2025.
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Rekomandime specifike
dhe Plan veprimi

Pér Qeveriné dhe Kuvendin, objektiv kryesor duhet té jeté
Pérfshirja e masave né agjendén kombétare dhe buxhetin
shtetéror. Rekomandohet gé té hartohet njé Strategji
Kombétare pér Kujdesin e Hershém dhe Transportin
Rural e cila:

o shpall hapjen e gerdheve publike né zonat rurale si
prioritet kombétar, duke i integruar ato né rrjetin
arsimor publik.

& dizajnon njé skemé subvencionimi pér transport
publik rural, me fokus tek graté dhe punétorét me té
ardhura té uléta.

& alokon fonde té dedikuara pér cerdhe dhe transport
publik né buxhetin vjetor, duke i trajtuar si investime
zhvillimore, jo vetém sociale.

& krijon njé mekanizém monitorimi gé mat efektet e
kétyre masave né punésimin e grave, uljen e
shpérnguljes dhe zhvillimin lokal.

Si cak pér vitin 2026 mund té vendoset hapja e 20 cerdheve
té reja né zona rurale dhe pér 2027 té vendoset si cak té
paktén 30% e fémijéve ruralé (mosha 0-5) té kené gasje
né gerdhe publike. Pér 2028 té vendoset si cak ulja me 10%
té shpérnguljes nga zonat rurale pérmes rritjes sé
shérbimeve bazike.

Pér komunat dhe partité qé garojné pér zgjedhjet
lokale, objektiv kryesor duhet té jeté integrimi i
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pér zhvillim té hovshém té vendit

prioriteteve né programe zgjedhore dhe buxhete komunale si
vijon:
& Té pérfshijné gerdhet dhe transportin publik si pikat

kryesore té programeve zgjedhore, duke u zotuar
publikisht para qytetaréve.

& Té hartojné projekte konkrete pér hapjen e gerdheve
dhe subvencionimin e linjave té transportit, duke
bashképunuar me sektorin privat dhe OJQ-té.

& Té sigurojné gé buxhetet komunale té reflektojné
prioritetet e grave dhe familjeve, jo vetém investime
né infrastrukturé tradicionale (rrugé, asfalt).

& Té zhvillojné mekanizma konsultimi me graté dhe
grupet e interesit né komunitet, pér té siguruar gé
kéto shérbime adresojné realisht nevojat lokale.

Inkurajojmé qé mé 2026, cdo komuné té keté plan konkret pér
hapjen e té paktén njé cerdheje rurale dhe njé linjé té
subvencionuar transporti publik, mé 2027, 50% e
komunave té arrijné té krijojné partneritete publike—
private pér menaxhimin e gerdheve ose linjave té transportit.
Mé 2028, komunat té arrijné qé min. 25% e grave té
papuna né zonat rurale té kené gasje praktike né tregun e
punés.
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Lista e publikimeve

Interesi Publik

#1 Sejdiu, Dardan dhe Kastriot Jahaj. Janar 2013. 'Taksa’ e
fshehur: pse kosovarét paguainé mé shumé?

#2 Gashi, Drilon and Shoghi Emerson. Maj 2013. Klasé né
vete: Patronazhi dhe ndikimi i tij né mobilitetin shogéror né
Kosové

#3 Sutaj, Visar and Leon Malazogu. Janar 2013. Le (€ narihet
shogéria civile e vérteté: Roli i shogatave me anétarési né
formésimin e vendimmarrjes né shérbim té interesit publik
#4 Miftari, Naser. Shtator 2013. Sfida e konsolidimit —
Fugizimi i pavarésisé sé institucioneve té medias né Kosové
#5 Ardiana Gashi dhe Artane Rizvanolli; Me kontribut nga
Natalya Wallin, Rezarta Delibashzade dhe Ngadhnjim Halilaj.
25 shkurt 2015. Sa kushton patriarkati?

#6 Rezarta Delibashzade, Laura Flemming, Ramadan
Klisurica, Agon Maligi dhe Rina Abazi. 11 Néntor 2015
Réndésia e grupeve té interesit: Praktikat, rastet studimore
dhe mésimet e nxjerra

#7 Dukagjin Pupovci dhe Gersi Gashi. Néntor, 2015
Reformimi i Universiteti té€ Prishtinés — mission i mundur?
#8 Leon Malzogu dhe Bernard Nikaj; Me kontribut nga
Gulliver Brady. Néntor, 2016. Nxitje pér llogaridhénie dhe
performancé mé t€ miré né arsimin e larté

#9 Jehona Serhati, me kontribut redaktues nga Abby Riley.
Janar, 2017, Stimujt pér reformé: Rritia e mundésive pér
nxénésit/et dhe té diplomuarit/at e AAP-sé né tregun e punés
#10 Isuf Zejna. Korrik 2017. Zhvillimi | turizmit pérmes
politikave dhe legjisiacionit efikas.

#11 Visar Sutaj. Tetor 2017. Sa t€ pavarura jané autoritetet
rregullatore né Kosové?
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#12 Linda Abazi Morina dhe Rezarta Delibashzade. Me
contribute nga Ajete Kérgeli dhe Valéza Zogiani. Néntor 2017.
Joaktiviteti i grave né tregun e punés.

#13 Ajete Kérgeli. Me kontribute nga Ardiana Gashi, Dhjetor
2017. Ndryshimi i paradigmés — Barazi pérmes lejes
prindérore.

#14 Vjollca Krasnigi. Mars 2018. Gjendja e vullnetarizmit né
Kosové: Sfidat dhe perspektivat.

#15 Xhavit Rexhaj. Me kontribut nga Rasim Alija. Prill 2018.
Funksionimi i Késhillit Drejtues té Universitetit té Prishtinés:
Analizé e punés dhe vendimeve.

#16 Krenar Gashi dhe Gersi Gashi, Rishikuar nga Dr. Besnik
Pula. Néntor 2018. Zanafilla plus dhjeté.: Analizé e dekadés sé
pare té shtetésisé sé Kosovés.

#17 Aliriza Arenliu dhe Gersi Gashi, me contribute nga
Elmedina Bajgora. Mars 2019._Matja dhe vierésimi | politikave
té riintegrimit: Politika té bazuara né déshmi pér té siguruar
rifntegrim té géndrueshém.

#18 Alba Boshnjaku dhe David JJ Ryan. Qershor 20189.
Parental Rights in Kosovo: Legal analysis regarding the
proposed amendments to maternity and parental leave
(vetém né anglisht).

#19 Kaltrina Temaj. Rishikuar nga: Valéza Zogjani. Shtator
20189. Inclusion of Women in decision-making and local
governance in Kosovo (vetém né gjuhén angleze).

#20 Albert Krasnigi. Dhjetor 2020. Analizé mbi veprimiariné e
Kuvendit té Kosovés né periudhén 2019-2020.

#21 Judita Krasnigi. Janar 2021. Kush e paguan ¢mimin mé té
larté? Ndikimi i Covid-19 né punésimin e grave né Kosové.
#22 Instituti D4D. Tetor 2021. Komuna e Mitrovicés sé Jugut:
Reformé apo menaxhim mé i mire i administrates lokale.

Kéto punime dhe té tjera té publikuara nga instituti D4D,
mund t7 lexoni né vegézén.: www.d4d-ks.org/punime

I 30
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Instituti Demokracia pér Zhvillim (D4D) éshté themeluar né prill
té vitit 2010 nga njé grup i analistéve gé po brengoseshin
gjithnjé e mé shumé gé procesi i shtetndértimit e kishte IEéné
anash demokraciné. Vizioni i D4D-sé éshté té promovojé njé
gytetari aktive dhe té arsimuar, e cila merr pjesé plotésisht né
hapésirén publike dhe e pérdor arenén publike pér pérfagésim
dhe vendim-marrje pér té diskutuar dhe ndértuar konsensus
pér shpérndarjen e resurseve gqé jané efikase, té€ shpejta,
afatgjate dhe gé sjellin zhvillim té barabarté. D4D ndikon né
politikat specifike, promovon njé gasje ndér-sektoriale pér
zgjidhjen e problemeve dhe trajton rutinén institucionale té
vendimmarrjes duke rekomanduar pérmirésime né rritje dhe
operon me efektivitet maksimal né ményré qé té€ promovojé
plotésisht stabilizimin e Kosovés dhe zhvillimin demokratik.

Pér mé shumé informata rreth aktiviteteve té D4D-sé, ju lutemi
vizitoni fagen toné elektronike: www.d4d-ks.org




